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Leichtbau ist preiswert -
Evolution durch Integration

‘Die Energiebilanz der kiinftigen
Niedrigenergie- und Niedrigemissi-
onsfahrzeuge wird vor allem auch
von einem wirksamen, systemi-
schen Leichtbau abhangen. Daher
gilt es mehr denn je, Fahrzeugkon-
zepte auf die Strale zu bringen, die
effektiver, effizienter und folglich
deutlich leichter sind als die beste-
henden. Die Zukunft des Automo-
bilbaus wird deshalb nicht mehr
ausschlieRlich von selbsttragenden
Karosserien (in Schalenbauweise)
gekennzeichnet sein, sondern von
innovativen Struktur- und funitio-
nalen, eigenstandigen Rahmenkon-
zepten, die sich durch einen extrem
leichten Karosserieaufbau aus-
zeichnen. Vorreiter dieses Trends
finden wir bereits heute in unter-
schiedlichen Nischen und Varian-
ten, wie die i-Modelle von BMW
oder der 4C von Alfa Romeo zeigen.

Da etwa 30 Prozent der Gesamtmasse eines Automobils in der Karosserie steckt und
sich die kinetische Energie aus 2 mv? bestimmen I4sst, liegt im Karosseriebau ein
zentraler Stellhebel, um durch leichtere und damit verbrauchs- und abgasoptimierte
Fahrzeuge signiﬁkant Primarenergie einzusparen. Dabei muss Leichtbau - wie viel-
fach postuliert - nicht zwangslaufig kostenintensiv sein. Er kann durchaus preiswert
realisiert werden, wenn das Spannungsfeld aus Konzept-, Werkstoff-, Fertigungs-
und Funktionsleichtbau prazise analysiert und in der Entwicklung ganzheitlich
umgesetzt wird. In diesem ,magischen Viereck" ist der Konstrukteur gefordert, die
verschiedenen Leichtbauaspekte zu einem holistischen, also systemischen Ansatz
zu verkniipfen. Da die Karosserie die Keimzelle des Gesamtfahrzeugs darstellt, ist fiir
die erfolgreiche Realisierung konsequenter Leichtbaulésungen ein tibergreifendes
Denken und Handein @iber alle Fahrzeugmodule hinweg erforderlich - Stichwort:
Gesamtfahrzeugkompetenz.

o
=
<
e
ot
o
v

“

Rainer Kurek, geschiftsfihrender Gesell-
schafter der Automotive Management Con-
sulting (AMC).

Die reine Substitution konventioneller Materialien durch teure Werkstoffe wie Mag-
nesium, Carbon oder Titan reicht nicht aus, um einen positiven Kundennutzen
beziiglich Qualitat und Preis (Customer Value) zu erzielen. Vielmehr gilt es bei den
kiinftigen Multimaterialkonzepten (Mischbauweise), neue, evolutiondre Bewer-
tungssysteme zur technologischen, ganzheitlichen Evaluierung im integrierten
Leichtbau heranzuziehen. Da Leichtbau lediglich einen indirekten Kundennutzen
erzielt und nicht sichtbar ist, wird es dariiber hinaus notwendig sein, MarketingmaR-
nahmen umzusetzen, die das Bewusstsein fiir die positiven Aspekte des Leichtbaus
erhohen - niedrigerer Verbrauch, geringere Schadstoffemissionen, bessere Fahrdyna-
milk usw.

Gerade in diesen ganzheitlichen Betrachtungen liegt fiir die hiesige, hochentwickelte
Automoabilindustrie ein enormes Erfolgspotenzial, um ihre fiihrende Position im
internationalen Wettbewerb gezielt auszubauen.

Rainer Kurek
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Dr. Stefan
Kienzle stellt die
Leichtbaustrate-
gie der Daimler
AG vor.

! Franz Storken-
maier von BMW
ist Fachbeirat
des »Leichtbau-
Gipfels« und
Teilnehmer der
Podiumsdiskus-
sion.

Mit den Leichtbaustrategien der OEMs
Daimler, Jaguar Land Rover und Ford startet
der zweitdgige Kongress rund um das
.Management des Leichtbaus". Hohe Span-
nung verspricht die Diskussionsrunde zum
Thema ,Wie Sie in Leichtbau richtig inves-
tieren", gespickt mit hochkaratigen Vertre-
tern namhafter OEMs, Zulieferer und
Dienstleister. Nach der Mittagspause geht
es um die Leichtbaustrategien der Zuliefe-
rer. Den Anfang macht ThyssenKrupp mit
der Vorstellung seines InCar-plus-Projekts
- einschlieflich Showtruck auf dem Hof des
Veranstaltungsorts - gefolgt von der Nove-
lis AG, die das Thema Leichtbau & Nachhal-
tigkeit beleuchtet.

Spater starten die moderierten Fachses-
sions zu den Schwerpunkten Karosserie,
Komponenten, Materialien und Fertigung,
wo sich jeder Teilnehmer ganz spezifisch zu
seinem Wirkungskreis ins Thema einbringen
kann. Begleitet werden die Sessions van
erfahrenen Leichtbauexperten: Dr. Hubert
Verhoeven (Projektleiter Leichtbau mit
Sandwichmaterialien, Volkswagen AG), Or.
Jurgen Wesemann (Manager Vehicle Tech-
nologies & Materials, Ford Research &
Advanced Engineering Europe), Dr. Wolf-
gang Seeliger (Geschaftsfihrer Leichtbau
BW), Heinrich Timm (Mitglied des Vorstan-
des CCev; ehemals Leiter Audi Leichtbau-
zentrum)

Ergdnzt wird der »Automobil Industrie
Leichtbau-Cipfel« durch die »Leichtbau
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